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SPOLECZENSTWA

Mobilnos¢ wspotczesnego spoteczenstwa:
jak zaspokajac potrzeby Polek i Polakow

Z punktu widzenia wspotczesnego spoteczenstwa i obszaru dziatania
Instytutu Transportu Samochodowego szczegolng uwage nalezy zwrécic
na zagadnienia zmieniajacej sie mobilnosci obywateli. W dobie globalizacji,
dynamicznego rozwoju technologicznego oraz zmieniajacych sie potrzeb
ludzi sektor transportu musi dostosowywac sie do nowych wyzwan
zwiazanych ze zréwnowazonym transportem o0séb i tadunkéw.

Prof. dr hab. inz. Marcin Slezak

wiceprzewodniczacy Rady Gtéwnej Instytutéw Badawczych

dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego

zakresie mobilnosci mozna wyrdznic kilka zasadniczych ob-
Wszaréw, ktore wigza sie z tym zagadnieniem. Sa to:
1. Dostepno$¢ transportu publicznego. Dostep do efektywnego
i przystepnego cenowo transportu publicznego jest kluczowy dla
codziennego funkcjonowania duzej czesci spoteczenstwa. Popra-
wa jakosci ustug transportowych, rozbudowa infrastruktury oraz
zwigkszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw przyczyniaja sie
do zadowolenia pasazeréw i zaspokojenia ich potrzeb przemiesz-
czania sie. Waznym aspektem wspotczesnej mobilnosci jest réwniez
dbanie o dostepnos¢ transportu dla 0s6b z niepetnosprawnosciami.
W Polsce zyje nawet 7 mln 0séb niepetnosprawnych. Zaledwie co
trzecia z nich jest aktywna zawodowo. Dostosowanie infrastruktury,
wprowadzenie niskopodtogowych pojazdéw oraz szkolenie perso-
nelu i przewoznikéw w zakresie obstugi 0séb z niepetnosprawno-
Sciami dodatkowo przyczyniaja sie do zwiekszenia dostepnosci i wy-
gody podrézowania dla wszystkich obywateli. Dedykowane miejsca
dla oséb z dysfunkcjami, gtosowe systemy informacji o trasie prze-
jazdu (przystankow), tablice elektroniczne z dynamiczng informacja
rozktadowa, to juz standard w wielu polskich miastach. Nalezy jed-
noczesnie podkresli¢, ze nowoczesne rozwigzania architektoniczne
i ,mobilnosciowe” widoczne sa przede wszystkim w metropoliach.
O ile w aglomeracjach tabor oraz infrastruktura przygotowane sg do
przewozu wszystkich grup pasazerow, o tyle w obszarach pozamiej-
skich transport 0séb ze specjalnymi potrzebami stanowi wyzwanie.
Dlatego Instytut Transportu Samochodowego zmierzyt sie z potrze-
ba nowych, dedykowanych form transportu, wpisujacych sie niejako
w ,Polityke Transportowa Panstwa na lata 2006-2025" i powotat
Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych - by
lepiej dopasowywac sie do potrzeb srodowiska oséb z dysfunkcjami
narzadéw ruchu. Oczywiscie CUM nie rozwigzuje wszystkich pro-
blemoéw zwigzanych z mobilnoscia, bo z racji ograniczonego parku
samochodowego i mozliwosci kadrowych dziata lokalnie, za to jest
w stanie sprostac wyzwaniom, ktorym trudno podota¢ w pojedynke.
2. Transport ekologiczny. W obliczu narastajacych problemdw
zwigzanych z zanieczyszczeniem srodowiska coraz wieksza
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uwage zwraca sie na transport ekologiczny. W miastach roz-
budowywana jest sie¢ stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
oraz infrastruktura dla rowerdw, a samorzady inwestuja w ta-
bor komunikacji miejskiej o niskiej emisji. Uzupetnieniem nisko-
i zeroemisyjnego taboru miejskiego oraz pojazdéw wpisujacych
sie w definicje MaaS (ang. Mobility-as-a-Service), czyli taczacych
rézne ustugi transportowe w jeden spéjny system (dostepny na
zadanie), beda takze Strefy Czystego Transportu (SCT). Powin-
nismy powoli oswajac sie z mysla, ze SCT zagoszcza na dobre
w centrach polskich miast. Taki jest trend m.in. w wielu aglome-
racjach Europy Zachodniej, gdzie obecnie funkcjonuje juz ponad
300 takich stref. Te specjalnie wydzielone obszary miejskie to
odpowiedZ na problem zanieczyszczenia powietrza substancja-
mi pochodzacymi z transportu. Tlenki azotu, siarki, tlenek wegla,
wszelkiego rodzaju sadze, amoniak, metan czy podtlenek azotu
to substancje toksyczne nie tylko dla ludzi, lecz takze szkodliwe
dla srodowiska, zas wprowadzenie SCT powinno sie przyczynic¢
do ich redukgiji.

3. Przestrzen miejska i mobilnos¢ piesza. Oprdcz transportu
zbiorowego istotne jest réwniez dbanie o warunki dla ruchu pie-
szego. Wygodne chodniki, przejscia dla pieszych oraz zielert miej-
ska to elementy, ktére wptywaja na jakos¢ zycia mieszkancéw
i zachecajg do korzystania z transportu niskoemisyjnego. W celu
stworzenia zréwnowazonego modelu miasta konieczne wydaje
sie zachowanie balansu pomiedzy mieszkaricami, infrastruktura
a systemami transportu. Nie bez znaczenia sa réwniez dziata-
nia, ktore uwzgledniaja oszczedne gospodarowanie przestrze-
nia. W obszarach zurbanizowanych ilos¢ przestrzeni otwartych
jest ograniczona, dlatego istotg tworzenia miast przysztosci jest
takie kreowanie obszaréw zurbanizowanych, by zapewniaty one
0szczednosc czasu, mobilnosc¢ i integracje ludnosci. Taki model
organizacji zycia mieszkancéw oznacza réwniez zmnigjszenie
uzywania prywatnych s$rodkéw transportu, uprzywilejowanie
transportu zbiorowego oraz wzrost znaczenia ruchu rowerowego
i pieszego. W miastach przysztosci - za sprawa kreacji wysokigj
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jakosci przestrzeni publicznych - na znaczeniu zyskiwac¢ bedzie
zwtaszcza ruch pieszy, na ktory sktadac¢ sie beda ciagi piesze,
a takze skwery, parki czy place.

4. Rower jako alternatywa dla samochodu. Rower to nie tylko
srodek transportu przyjazny dla srodowiska, ale réwniez sposob
na poprawe kondycji fizycznej i zdrowia mieszkancéw, szczegél-
nie po okresie epidemicznym COVID-19. Coraz wiecej miast wpro-
wadza systemy rowerdw miejskich, co przyczynia sie do promo-
wania tego $rodka transportu i zwieksza jego dostepnos¢. Rower
to popularny srodek lokomacji bedacy alternatywa dla samocho-
du i komunikacji zbiorowej. Zdobywa coraz wiekszg rzesze sym-
patykéw, co potwierdza rosnacy (z roku na rok) ruch jedno$la-
déw oraz rozwdj infrastruktury, w tym drég dla roweréw oraz
miejskich wypozyczalni. Decyzja o wyborze roweru jako srodka
transportu podyktowana jest przez wzgledy ekonomiczne (ogra-
niczenie kosztéw przejazdu) i praktyczne (dogodniejszy sposob
poruszania sie po zattoczonych ulicach i drogach). Nie bez zna-
czenia jest réwniez rosnaca swiadomosc¢ ekologiczna Polakéw
czy dbatos¢ o kondycje fizyczna.

Rower moze stanowi¢ takze alternatywe dla samochodu,
szczegolnie w miastach, dla oséb z dysfunkcjami narzadéw ruchu.
Wychodzac naprzeciw potrzebom spotecznym, Instytut Transpor-
tu Samochodowego opracowat nowatorski typ roweru dla oséb
niepetnosprawnych. Prototypowy pojazd to rozwigzanie posrednie
pomiedzy pojazdem jednosladowym oraz trojkotowym. Umozliwia
on poruszanie sie jak klasycznym rowerem, a gdy pojawia sie taka
potrzeba, stabilizuje sie jak pojazd tréjkotowy. Stworzony przez
ITS rower pozwala na zachowanie wygodnej i stabilnej pozycji cia-
ta oraz umiejscowienie rowerzysty na wygodnym siedzisku. Nasz
jednoslad posiada takze bardzo czute i precyzyjne wspomaganie
napedu. Legitymuje sig tez niespotykanym do tej pory sposobem
stabilizacji, przede wszystkim w czasie zatrzymywania.

5. Wspdtdzielenie pojazdéw. Wspotdzielenie pojazdéw, zwane
carsharingiem, to alternatywa dla posiadania wtasnego samo-
chodu. Ustugi te umozliwiajg elastyczne korzystanie z samo-
chodéw na minuty, godziny lub dtuzej, a takze obnizaja koszty
zwigzane z utrzymaniem wtasnego auta. Carsharing to row-
niez sposob na zmniejszenie liczby samochodéw na drogach
i zmniejszenie korkdw. Systemy publicznego wynajmu rowerow
w miastach dedykowane sa codziennym, kilkukilometrowym po-
drozom. Wypozyczalnie samochodéw na tzw. minuty zastepuja
zas$ potrzebe mobilnosci na dtuzszych dystansach, w bardziej
komfortowych warunkach, dodatkowo umozliwiajac transport
bagazu i przedmiotéw. Carsharing redukuje takze problem per-
manentnego braku wolnych miejsc postojowych w miastach.
Analizy pokazuja, ze jeden pojazd w ramach systemu carsharin-
gu redukuje nawet do dziesieciu samochoddéw indywidualnych.
Fakt, ze takich pojazdéw nie trzeba kupowac, by sie nimi prze-
mieszczac, sprawia, ze carsharing minimalizuje koszty indywidu-
alnego transportu. Poza aspektem ekonomicznym argumentem
za wspotdzieleniem pojazddw jest m.in. liczba zarejestrowanych
samochodow - w Polsce wieksza niz liczba posiadaczy prawa
jazdy - i zwigzane z tym problemy z przestrzenig w miastach czy
cenami miejsc parkingowych.

6. Planowanie przestrzenne i integracja $rodkéw transportu.
Waznym aspektem w sektorze transportu jest planowanie prze-
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strzenne oraz integracja réznych srodkéw transportu. Dzieki
temu mozliwe jest wygodne przesiadanie sie pomiedzy réznymi
$rodkami transportu, co sprawia, ze podrézowanie staje sie bar-
dziej efektywne i wygodne. W Polsce coraz czesciej pojawiaja sie
przystanki zintegrowane, tgczace autobusy, tramwaje i pociagi,
co przyczynia sie do wigkszej elastycznosci i lepszej komunika-
cji w miastach. Elementem sktadowym weztéw przesiadkowych
jest przemyslana infrastruktura, ktéra czesto taczy rézne typy
i modele mobilnosci tacznie z ruchem pieszym. Rozbudowane
przystanki moga posiada¢ dodatkowe zaplecze parkingowe, np.
w formule Park & Ride, oraz systemy informacyjne i biletowe. Ta-
kie wezty przesiadkowe petnia funkcje hub-6w, ktére komunikuja
ze soba rozne punkty miasta oraz obszary podmiejskie.

7. Digitalizacja ustug transportowych. Rozwoj technologii wpty-
nat rowniez na sektor transportu, wprowadzajac nowe rozwia-
zania, ktére utatwiaja zycie podrézujacym. Aplikacje mobilne
umozliwiaja zakup biletéw, sprawdzanie rozktadéw jazdy oraz
monitorowanie czasu dojazdu pojazddéw w czasie rzeczywistym.
Ponadto rozwoj systemoéw nawigacji i aplikacji wspierajacych
transport indywidualny pomaga kierowcom w tatwiejszym poru-
szaniu sie po drogach.

Big Data, Connected Autonomous Cars, Artificial Intelligent, Mo-

bility as a Service to pojemne hasta, ktére sa elementem cyfrowej
ewolucji i ktére majg wspdlny mianownik - wszystkie odnosza sie
do digitalizacji i autonomicznosci w zakresie mobilnosci. Warto za-
uwazyc, ze digitalizacja to nie tylko transport indywidualny. Cyfrowe
technologie sa takze upowszechniane w srodkach transportu zbio-
rowego - tablice o zmiennej tresci na przystankach, automatyczne
systemy sterowania ruchem drogowym, dedykowane aplikacje uta-
twiajace zakup biletéw czy systemy nawigacji. To wszystko rozwia-
zania, ktdre staty sie statym elementem naszego krajobrazu i stylu
zycia i ktore utatwiajg oraz przyspieszaja nasza mobilnosc.
8. Walka z wykluczeniem transportowym obszardw wiejskich.
Mobilnos¢ na obszarach wiejskich réwniez wymaga uwagi.
Rozbudowa infrastruktury drogowej oraz poprawa dostgepno-
$ci transportu publicznego wptywa na zwiekszenie mobilnosci
mieszkancéw wsi, co przyczynia sie do wzrostu jakosci zycia
oraz poziomu zycia w tych obszarach. Niestety w matych mia-
stach i miejscowosciach transport publiczny jest daleki od no-
woczesnych rozwiazan wielkoaglomeracyjnych. Brakuje przede
wszystkim lokalnych potaczen, realizowanych przez niskopodto-
gowy tabor. Na domiar ztego maleje
miejskich, dla ktérych ten model biznesu staje sie nierentowny.

W szczegdlnie ztej sytuacji znajduja sie osoby z dysfunkcjami
narzadow ruchu. W ich przypadku mobilnos¢ oznacza transport
indywidualny.

liczba przewoznikéw poza-

Podsumowanie

Mobilnos¢ wspoétczesnego spoteczenstwa to ztozony temat, kté-
ry obejmuje wiele aspektéw - od ekologii po dostepnosc i wy-
gode podrozowania. W Polsce podejmowane sa liczne dziatania
i inicjatywy, ktore maja na celu zaspokojenie potrzeb Polek i Po-
lakow w zakresie mobilnosci zaréwno w miastach, jak i na obsza-
rach wiejskich. Dalszy rozwdj i inwestycje w sektorze transportu
sg kluczowe, aby sprosta¢ rosnacym wymaganiom spoteczen-
stwa i zmieniajacym sie warunkom zycia.



